Теоретические вопросы по ПТЭ и ИД (в редакции 2003 г.)

1.Порядок проследования светофоров по неисправности:

         - автоматического действия:

18.10. При запрещающем показании (красный огонь, один красный и один желтый огни, погасшие огни, непонятное показание) входного или выходного светофора автоматического действия прием (въезд) поезда на станцию или отправление поезда со станции после остановки поезда перед светофором допускается со скоростью не более 20 км/ч при нажатой педали (кнопке) бдительности до появления разрешающего сигнального показания АЛС, а поезда с неисправными устройствами АЛС-АРС или не оборудованного устройствами АЛС-АРС, а также на линии, не оборудованной устройствами АЛС-АРС, со скоростью не более 20 км/ч до следующего светофора за исключением предупредительного.
При сигнальном показании "О", "НЧ" ("ОЧ") и разрешающих показаниях светофоров при приеме (въезде) поезда на станцию или отправлении со станции скорость поезда после его остановки должна быть не более 20 км/ч при нажатой педали (кнопке) бдительности до появления разрешающего сигнального показания АЛС.
Машинист обязан сообщить поездному диспетчеру:
* о появлении сигнального показания АЛС "НЧ" ("ОЧ");
* об остановке поезда по сигнальному показанию АЛС "О";
* об остановке поезда перед светофором с запрещающим показанием;
* об остановке поезда вследствие неудаления впереди находящегося поезда

     - полуавтоматического действия:

18.9. В исключительных случаях прием поезда на станцию или отправление поезда со станции при запрещающем показании (красный огонь, один красный и один желтый огни, погасшие огни, непонятное показание) входного или выходного светофора полуавтоматического действия после остановки поезда перед светофором допускается по пригласительному сигналу, а при его неисправности по устному приказу или копии приказа поездного диспетчера со скоростью не более 20 км/ч при нажатой педали (кнопке) бдительности до появления разрешающего сигнального показания АЛС, а поезда с неисправными устройствами АЛС-АРС или не оборудованного устройствами АЛС-АРС, а также на линии, не оборудованной устройствами АЛС-АРС, со скоростью не более 20 км/ч до следующего светофора за исключением предупредительного.

     - маневрового светофора:

17.15. Маневры на станционных путях производятся при разрешающем показании светофора, а при запрещающем показании (красный огонь, погасшие огни, непонятное показание) светофора - по пригласительному сигналу.
При неисправности пригласительного сигнала или отсутствии его по данному маршруту маневры производятся:
* по устному распоряжению поездного диспетчера (для линии с диспетчерской централизацией) ;
* по распоряжению дежурного по посту централизации, переданному машинисту под контролем поездного диспетчера по поездной диспетчерской или тоннельной связи;
* по сигналу дежурного по станции, подаваемому на основании распоряжения дежурного по посту централизации, переданному по поездной диспетчерской, тоннельной или стрелочной связи после предупреждения машиниста о маневровом передвижении.
При исполнении обязанностей дежурного по посту централизации и дежурного по станции одним лицом сигнал на производство маневров подается по разрешению поездного диспетчера, переданному по поездной диспетчерской или тоннельной связи.
17.16. Маневры на парковых и прочих путях производятся при разрешающем показании светофора, а при запрещающем показании (красный огонь, погасшие огни, непонятное показание) светофора - по пригласительному сигналу.
При неисправности пригласительного сигнала или отсутствии его по данному маршруту маневры производятся:
* по распоряжению дежурного по посту централизации, переданному машинисту по маневровой радиосвязи, поездной диспетчерской или стрелочной связи;
* по сигналу дежурного по посту централизации;
* по сигналу дежурного стрелочного поста, оператора поста централизации, подаваемому на основании распоряжения дежурного по посту централизации.

2. Действия машиниста при проезде светофора с запрещающим показанием. 

 В случае вынужденного проезда поездом (маневровым составом, локомотивом) светофора, вне​запно перекрывшегося на запрещающее показание при подходе к нему, или проезду светофора при за​прещающем его показании по иным причинам маши​нист обязан принять меры к остановке, поезда (ма​неврового состава, локомотива) и немедленно доло​жить об этом поездному диспетчеру или дежурному по посту централизации. Дальнейшее движение раз​решается порядком, предусмотренным Правилами технической эксплуатации для проследования соот​ветствующего светофора с запрещающим показанием. ( см . выше пп. 18.9, 18.10, 17.15, 17.16 ПТЭ). (п.14 ИД)
     3. Скорость следования при отключении УАВА по неисправности.

Проезд заграждающего положения скобы путевого автостопа производится со скоростью не бо​лее 5 км/ч (по возможности с отключенными тяго​выми двигателями).
После остановки поезда машинист должен обеспечить закрытие срывного клапана автостопа и восстановить контакты универсального автоматиче​ского выключателя автостопа (УАВА), далее следо​вать со скоростью, установленной Правилами техни​ческой эксплуатации для движения после проследо​вания светофора с запрещающим показанием. Если срывной клапан автостопа не закрылся, то необходи​мо сорвать пломбу и отключить УАВА.

Во всех случаях отключения УАВА при неис​правности автостопной магистрали или срывного клапана автостопа машинист должен:
доложить о неисправности поездному дис​петчеру;
дать заявку на следование состава в элек​тродепо;
продолжать движение со скоростью не более 35 км/ч;
высадить пассажиров на ближайшей станции.(п.15 ИД)
     4. Порядок проезда светофора полуавтоматического действия, оборудованного маршрутным указателем, с разрешающим показанием и не горящим маршрутным указателем.(п.18 ИД)

На светофоре полуавтоматического дейст​вия, оборудованном маршрутным указателем, отсут​ствие показаний маршрутного указателя не является препятствием для выполнения требования сигнала. При запрещающем показании светофора и невклю​ченном пригласительном сигнале наличие показаний маршрутного указателя не служит сигналом, разре​шающим движение.

     5. Порядок проследования нескольких попутных светофоров полуавтоматического действия по неисправности . 1.20 ИД

При одновременной неисправности нескольких попутных входных или выходных светофоров полуавтоматического действия право на их проследование может быть дано одним устным приказом поездного диспетчера или в одной его копии.

    6. Порядок проследования станции без остановки, проследование выходного светофора с запрещающим  показанием. 1.27 ,1.28 ИД

1.27. Безостановочный пропуск пассажирских поездов по промежуточной станции на длительный период осуществляется по приказу начальника мет​рополитена.
В экстренных случаях безостановочный про​пуск пассажирского поезда может производиться по распоряжению  поездного диспетчера, переданному машинисту по поездной радиосвязи, или по ручному сигналу дежурного по станции, дежурного по приему и отправлению поездов с немедленным уведомлением об этом поездного диспетчера.
1.28. Сигнал на безостановочный пропуск пассажирского поезда не является разрешением на проследование запрещающего показания выходного светофора.

     7. Порядок приёма поезда на частично- занятый путь станции 1.29 ИД

О  приеме  поезда на частично- занятый путь станции машиниста предупреждает поездной диспетчер или по его указанию — дежурный по станции на одной из станций.
При приеме поезда на частично занятый путь станции машинист обязан остановить поезд у начала пассажирской платформы и подать сигнал остановки.
Поезд следует от начала пассажирской платформы по сигналу дежурного по станции со скоростью не более 10 км/ч. Проезд светофора, расположенного в пределах пассажирской платформы, в этом случае производится порядком, установленным Правилами технической эксплуатации, но со скоростью не более 10 км/ч.

    8. Порядок начала движения после ночной расстановки (длительного отстоя на линии) 1.30 ИД

1.31. При расстановке поездов (составов) в длительный отстой в расписании (поездном талоне) должно указываться место стоянки и номер сигналь​ного знака, время прибытия, а также номер поезда и время отправления после отстоя.

После истечения времени длительного отстоя, указанного в расписании, движение разрешается, если состав (часть состава) находится:

а) за светофором автоматического действия — со скоростью не более 20 км/ч до появления раз​решающего сигнального показания АЛС, а на ли​ниях, не оборудованных АЛС-АРС, до следующего светофора;
б) за светофором полуавтоматического дейст​вия (входным, выходным) — по устному приказу или копии приказа поездного диспетчера — со скоростью не более 20 км/ч до появления разрешающего сиг​нального показания АЛС (до следующего светофора);
в) за маневровым светофором на станции — по устному распоряжению поездного диспетчера, де​журного по посту централизации, ручному или звуковому сигналу дежурного по станции — со ско​ростью не более 20 км/ч до следующего светофора;
г) за маневровым светофором на парковых пу​тях — порядком, установленным в п. 2.29 настоящей Инструкции.

( 2.29. Если маневровый состав (часть соста​ва), маневровый локомотив находятся в длительном отстое за маневровым светофором на парковых пу​тях, то маневровое передвижение после отстоя по маршруту, огражденному данным светофором, произ​водится по устному распоряжению дежурного по по​сту централизации, по сигналу дежурного по посту централизации, дежурного стрелочного поста или оператора поста централизации.)
Если состав находился в длительном отстое на тупиковом пути и машинисту не видно показания впереди расположенного маневрового светофора, то движение к этому светофору разрешается по устному распоряжению поездного диспетчера по истечении времени, указанного в расписании, со скоростью не более 20 км/ч.

     9. Движение в неправильном направлении: что даёт право на отправление со станции в  неправильном направлении 1.41 ИД; с перегона  1.42 ИД 

1.41. Правом на отправление поезда со стан​ции в неправильном направлении служит выданная машинисту копия приказа поездного диспетчера о за​крытии пути перегона (участка).

 1.42.   Возвращение   поезда   с перегона  на ближайшую  станцию   производится   по приказу   поездного   диспетчера   со   скоростью не более 20 км/ч.

Если поезд и далее должен следовать в неправильном направлении, то на этой станции машинисту вручается копия приказа поездного диспетчера.

   Порядок проследования в неправильном направлении ОП, П/АВТ светофоров, с «М», ДОП  1.47 ИД

1.47. Если при следовании поезда в неправильном направлении имеются светофоры полуавтоматического действия или сигналы опасности ОП, то про​езд их разрешается без снижения установленной скорости и остановки поезда независимо от показаний этих светофоров; при запрещающем показании свето​форов ограждения проследование их допускается порядком, установленным инструкцией, утвержден​ной начальником метрополитена; при запрещающем показании дополнительного сигнала опасности "ДОП" проследование его допускается по устному приказу поездного диспетчера после запирания де​журным по посту централизации или другим упол​номоченным на это работником стрелки, ограждае​мой этим светофором, на закладку, и навесной замок в положении при движении по главному пути.

10. Двустороннее движение – скорость, порядок въезда на станции на закрываемом участке, что даёт право на передвижение на закрытом пути участка (перегона)

п.1.60 ИД

1.60. Правом на отправление поезда с начальной станции и дальнейшее  передвижение на закрытом пути перегона (участка) при двухстороннем движении служит выданная машинисту копия приказа поездного диспетчера о закрытии пути перегона (участка). Скорость не более 35 км/ч.
11. Когда выдаётся разрешение на бланке с красной полосой. п.1.64 ИД

При организации двухстороннего движения разрешение на бланке с красной полосой по диагонали дает право машинисту отправиться со станции и следовать в неправильном направлении со скоростью не более 20 км/ч  (при управлении локомотивной бригадой  со скоростью не более 35 км/ч.) Это разрешение действительно на следование по перегону только один раз.

Предупреждение на бланке с красной полосой выдаётся в случаях организации движения:

    - на перегоне между станцией, где временно производится оборот составов, и станцией, ограничивающей путь перегона (участка), где организовано дву​стороннее движение, состава, который используется для двустороннего движения на закрытом пути;

   - на перегоне (участке) между станцией, где вре​менно производится оборот составов, и смежной конечной станцией линии, поезда, назначенного поездным диспетчером.    

Отправляют поезда на указанный перегон в правильном направлении — по сигналам светофо​ров, сигнальному показанию АЛС, а в неправильном направлении – по разрешению на бланке с красной полосой.

12. Восстановление нормального движения п.1.65 ИД

Восстановление нормального двухпутного движения по пути перегона (участка), где было организовано двустороннее движение, производится по приказу поездного диспетчера. Копия этого приказа вручается машинисту поезда, обслуживающего путь перегона (участка) двухстороннего движения.

13. Движение вспомогательных поездов.(п.1.66 – 1.84 ИД)

"При потере управления электропоездом (составом) машинист обязан принять меры для восстановления управления.

Если управление поездом (составом) не будет восстановлено в течение 5 минут, машинист обязан затребовать вспомогательный поезд.
При управлении поездом без помощника машиниста, если поезд сформирован из ваго​нов, не оборудованных стояночными тормоза​ми, при перекрытых концевых кранах тормоз​ной магистрали между вагонами в хвостовой части поезда, машинист обязан затребовать вспомогательный поезд" (п. 18.46 Правил техни​ческой эксплуатации).
"В качестве вспомогательного поезда мо​жет быть назначен сзади идущий поезд (со​став) попутного направления или отправлен​ный в неправильном направлении. При разры​ве поезда назначаются два вспомогательных поезда. Вспомогательный поезд в неправильном направлении назначается только со станции"(п. 18.54 Правил технической эксплуатации).

( подробнее см. пп.1.66 – 1.84 ИД )

14.Движение при снижении видимости и затоплении пути.
1.85. При туманах, ливнях, метелях, задымле​ниях, ограничивающих видимость сигналов, маши​нист обязан вести поезд со скоростью, обеспечиваю​щей остановку поезда до возникшего препятствия. О плохой видимости и снижении скорости следо​вания машинист должен сообщить поездному дис​петчеру. При следовании по участку с ограничен​ной видимостью машинист обязан периодически по​давать оповестительные сигналы.
Скорость в этих случаях устанавливается каждым  машинистом для своего поезда в зависимости от видимости и конкретных условий, о чем машинист со​общает поездному диспетчеру.
1.87. Если видимость сигналов светофоров, пути не превышает 10 м, то движение поездов на этом участке должно быть прекращено. Поезда, от​правленные на этот участок до прекращения движе​ния, должны проследовать его со скоростью 

не более 10 км/ч.
1.92. Машинист поезда, получив предупрежде​ние о наличии воды на путях или лично обнаружив ее, обязан при затоплении пути до уровня ниже головки рельса вести поезд по этому участку в тоннеле, со скоростью не более 35 км/ч, а на наземном участке -  со скоростью не более 20 км/ч. Об уровне затопления рельсов и установленной им скорости машинист со​общает поездному диспетчеру.
При следовании поезда по затопленному участ​ку пути машинист должен обращать особое внима​ние на состояние пути, а в случае обнаружения толчков, просадок пути и других неисправностей, уг​рожающих безопасности движения поездов, немед​ленно сообщить об этом поездному диспетчеру.

1.93. При затоплении пути на уровне головки рельса или выше движение поездов на данном участке должно быть прекращено приказом поездного диспет​чера. Поезда, отправленные на этот участок до пре​кращения движения, должны его проследовать со скоростью не более 10 км/ч.

15. Движение при прекращении действия основных средств сигнализации.

1.103. На линии, где автоблокировка является основным средством сигнализации при движении по​ездов, при неисправности двух и более смежных светофоров поездной диспетчер может передать приказ о прекращении действия автоблокировки на пути пе​регона (участка).
При отправлении поезда со станции на пере​гон, где прекращено действие автоблокировки, маши​нист должен соблюдать интервал между поездами не менее указанного в расписании.

После проследования перегона (участка), где прекращено действие автоблокировки, машинист обя​зан включить поездной автостоп и  сообщить об этом поездному диспетчеру. Опломбирование УАВА производится при захо​де составов на плановый технический осмотр в элек​тродепо или пункт технического обслуживания.

 Если на перегоне (участке), где прекращено действие АЛС - АРС или автоблокировки, име​ются неисправные светофоры полуавтоматического действия, их проследование после остановки пе​ред ними допускается порядком, установленным ПТЭ.

16. Манёвры:

Может - ли ДСЦП дать одно устное распоряжение на проследование нескольких попутных маневровых светофоров. 2.6 ИД

2.6. Устное распоряжение на маневровое пере​движение может быть дано поездным диспетчером ( для линии с диспетчерской централизацией), дежурным по посту централизации на проследование нескольких попутных маневровых светофоров, имеющих запрещающее показание.

 До какого места дают право следовать ручные и звуковые сигналы. 2.8 ИД

2.8. До подачи ручного или звукового сигналов на маневровое передвижение подающий его работник обязан проверить свободность пути, правильность по​ложения стрелок в маршруте и при подаче сигнала находиться в поле зрения машиниста (локомотивной бригады). Подаваемые ручной или звуковой сигналы при маневрах дают право следовать только до следующего светофора.

Непредусмотренные манёвры . п.2.18 ИД

Маневровые передвижения электроподвижного состава в границах станции по маршрутам, не предусмотренным таблицей взаимозависимости стрелок, сигналов и маршрутов, производятся по устному распоряжению ДЦХ ( на линиях с диспетчерской централизацией) или с его разрешения по устному распоряжению ДСЦП или сигналу ДСП.

Манёвры электроподвижного состава в границах станции по маршрутам, не предусмотренным таблицей взаимозависимости стрелок, сигналов и маршрутов, по главному пути в неправильном направлении, в том числе за сигнал опасности, производятся после закрытия пути перегона, прилегающего со стороны правильного направления.
