ИНСТРУКЦИЯ ТЗ.25103.00035                                                                                  по техническому обслуживанию и текущему ремонту пневматического 

оборудования вагонов московского метрополитена.
Общие положения.
1. Настоящая инструкция устанавливает основные положения, нормы и требования на техническое обслуживание, ремонт и испытания пневматического оборудования подвижного состава метрополитена.

2. Отступления от норм, допусков и требований настоящей Инструкции по техническому обслуживанию, ремонту и испытаниям пневматического оборудования допускаются только по письменному разрешению начальника метрополитена.

3. Инструкция является обязательной для всех работников электродепо, выполняющих техническое обслуживание, ремонт и испытания пневматического оборудования подвижного состава метрополитена.

Вновь издаваемая нормативно-техническая документация по ремонту и эксплуатации пневматического оборудования должна соответствовать требованиям настоящей Инструкции.

Периодичность и характеристика технического обслуживания и текущего 

ремонта пневматического оборудования.

1.  Техническое обслуживание ТО-1, ТО-2, ТО-3 и текущие ремонты ТР-1, ТР-2, ТР-3 пневматического оборудования производятся в электродепо на основании утверждённых начальником электродепо плана и графика ремонта вагонов.

2.  Техническое обслуживание производится для предупреждения появления неисправностей и поддержания подвижного состава в работоспособном состоянии, обеспечивающем его бесперебойную работу и безопасность движения.

3.  Периодичность и объём работ, выполняемых при производстве всех видов технического обслуживания и текущего ремонта, определяются соответствующими разделами настоящей Инструкции, а также соответствующими технологическими процессами.

4. Техническое обслуживание ТО-1 выполняется слесарями, имеющими право осмотра подвижного состава, и локомотивной бригадой во время кратковременного отстоя состава, длительного дневного и ночного отстоев, предусмотренных графиком оборота для отстойных составов.

5. Мастер, осуществляющий руководство ремонтом пневматического оборудования, обязан систематически инструктировать бригадиров и слесарей по технике безопасности в соответствии с действующими инструкциями и правилами.

Техническое обслуживание ТО-1.

При техническом обслуживании ТО-1 выполнить следующие работы:

· проверить крепление подвагонного оборудования;

· проверить отсутствие утечек воздуха на слух;

· осмотреть состояние и крепление воздушных резервуаров;

· слить конденсат из резервуаров, маслоотделителей;

· устранить неисправности по записям локомотивной бригады в журнале технического состояния вагонов состава (ТУ-152).

· слить конденсат из всех резервуаров и маслоотделителей.

Воздухораспределитель 337.004.

Проверить дату ремонта главной и вентильной частях воздухораспределителя. Не снимая прибор с вагона, проверить крепление и внешнее состояние корпуса рабочей камеры и воздухораспределителя, плотность подходящего воздухопровода и заглушек камеры. Утечки воздуха не допускаются.

Авторежим электропневматический 260.001.

   Проверить состояние и крепление авторежима, опорной плиты и предохранительного устройства рычажной передачи. 

   Осмотреть детали рычажной передачи привода авторежима на отсутствие трещин, погнутостей.

   Проверить плотность прилегания крышки контактной части к корпусу авторежима и крепление крышки защелками.

Осмотреть изоляцию подходящих проводов, их крепление и отсутствие касания о близко расположенные детали рамы кузова, состояние электрических контактов.

Цилиндр тормозной.

   Осмотреть состояние и крепление тормозных цилиндров на раме тележки.
   Осмотреть состояние фильтра-сетки на декомпрессионном отверстии тормозного цилиндра.

   Выход штока тормозного цилиндра должен быть от 45 до 55 мм. Разница выхода штоков тормозных цилиндров одной тележки должна быть не более 5 мм.

Блок-тормоз.

   Осмотреть состояние и крепление блок-тормоза на раме тележки.

   Проверить отсутствие утечек воздуха в местах соединения воздухопровода с блок-тормозом, по корпусу и через фильтр.

Резервуары воздушные.

   Осмотреть состояние и крепление воздушных резервуаров согласно «Иструкции по техническому обслуживанию» и «Норм допусков и износов»: целостность деревянных прокладок, хомутов, гаек и контргаек хомутов, крепящих резервуар.

Проверить наличие паспортных табличек, трафаретов о гидроиспытаниях и номера вагона приписки.

   Слить конденсат.

   Проверить крепление трубопроводов, подходящих к резервуарам, отсутствие утечки воздуха в местах соединений и по водоспускным кранам.

Рукава и шланги соединительные.

   Не допускаются к эксплуатации рукава, имеющие:
· оголённые участки и потёртости рукавов до первого текстильного слоя;

· выпуклости и вздутия, искажающие цилиндрическую форму рукавов;

· надрезы, расслоения, сетки трещин до первого текстильного слоя;

· посторонние включения в резиновом слое размером более 0,3 мм;

· трещины в металлических деталях;

· сползание трубки рукава с наконечника;

· касание о вагонное оборудование.

Воздухопровод и арматура.

   Проверить состояние и крепление воздухопровода магистралей вагона. Трубопровод должен быть надежно закреплён и не касаться других деталей оборудования вагона.

   Осмотреть состояние и крепление скоб, крючков, деревянных подкладок в системе воздухопровода.

   При смене прибора по срокам ремонта или по неисправности в электродепо перед ус​тановкой нового прибора продуть трубопровод прибора воздухом давлением от 0,60 до 0,65 МПа (от 6,0 до 6,5 кгс/см²) посредством открытия разобщительного крана прибора.

При смене ДВР продувается дверная магистраль воздухом посредством открытия разобщительного крана. Фильтры при продувке трубопровода вынуть, промыть и продуть.

Змеевик. 

   Проверить состояние и крепление змеевика. Ослабление крепления змеевика на раме кузова вагона не допускается.

Клапан автосцепки.

   Проверить крепление верхнего и нижнего клапанов автосцепки на фланце головки автосцепки, состояние и установку упорных колец и резиновых уплотнений.

Краны пробковые.

   Осмотреть корпус, крышку и ручки пробковых кранов.

   Проверить крепление фиксаторов штанг кранов выключения дверей.

   Проверить состояние и крепление крана привода электроконтактной коробки (ЭКК) на головке автосцепки.

Кран шаровой.

   Проверить состояние и крепление крана, отсутствие утечек воздуха.

Клапан предохранительный Э-216.

   Выявить наличие пломбы на предохранительном клапане и дату последнего ремонта.

   Проверить плотность корпуса клапана и мест соединений при рабочем давлении в напорной магистрали. В случае неудовлетворительной плотности, отсутствия пломбы или её повреждения, при срабатывании клапана или истечении срока клапан снять с вагона на ремонт.

Проводить регулировку клапана на вагоне запрещается.

Клапан отпускной.

   Проверять плотность корпуса и мест соединений при рабочем давлении. Утечки воздуха не допускаются.

   Осмотреть состояние троса и ручки отпускного клапана.

Маслоотделитель.

   Проверить состояние и крепление маслоотделителей, плотность соединений подходящих трубопроводов.

Шумоглушитель.

   Проверить крепление и состояние,  крепление предохранительной цепочки.

Пневмоцилиндр автосцепки.

   Осмотреть пневмоцилиндр. На корпусе пневмоцилиндра не допускаются трещины, изломы, вмятины, влияющие на ход поршня.

Звуковые сигналы.

   Проверить крепление и состояние раструба в сигнале «Тайфун», наличие крепительного винта крышки.

Фильтр воздушный (всасывающий) электрокомпрессора.

   Проверить крепление фильтра и предохранительного устройства.

ПРИЛОЖЕНИЕ Б: периодичность ремонта пневматического оборудования. 

	Наименование оборудования
	Периодичность ремонта
	ПРИМЕЧАНИЕ

	Кран управления кран машиниста 013
	8 мес.+20 дней
	Ремонт со снятием


	Разобщительное устройство крана машиниста 013, реле давления
	8 мес.+20 дней
	Ремонт со снятием

	Главная часть ВР 337.004
	8 мес.+20 дней
	Ремонт со снятием

	Вентильная часть ВР 337.004
	12 мес. +20 дней
	Ремонт со снятием

	Авторежим 260.001
	ТР-2
	Ремонт со снятием

	УАВА 288
	ТР-2
	Ремонт со снятием

	Срывной клапан
	ТР-2
	Ремонт со снятием

	Редуктор 348 дверной магистрали
	ТР-1
	Ремонт со снятием

	ДВР 87
	6 мес.+20 дней
	Ремонт со снятием

	Блок-тормоз
	ТР-2
	Ремонт со снятием

	АВУ-045
	ТР-2
	Ремонт со снятием

	Манометры
	6 месяцев
	Ремонт со снятием

	Предохранительный клапан 216-Э
	3 мес.+10 дней
	Ремонт со снятием

	Обратный клапан
	ТР-1
	Ремонт на вагоне

	Кран двойной тяги
	ТР-1
	Ремонт на вагоне

	Кран концевой
	ТР-1
	Ремонт на вагоне

	Кран управления пневмоцилиндра
	ТР-1
	Ремонт на вагоне

	Звуковой сигнал
	ТР-1
	Ремонт на вагоне


Периодичность ремонта:

ТР-1, но не реже одного раза в 6 месяцев;

ТР-2, но не реже одного раза в 18 месяцев;

ТР-3, но не реже одного раза в 36 месяцев. 

ПРИЛОЖЕНИЕ В (обязательное): порядок слива конденсата из пневмосети вагонов в электродепо и на пункте технического осмотра.

 Общие положения.

   Слив конденсата из пневмосети вагонов производится с целью предохранения пневматических приборов и электропневматических аппаратов от воздействия коррозии, уменьшения корродирования воздушных резервуаров. Слив конденсата из пневмосети вагонов осуществляется при отсутствии высокого напряжения на подвижном составе.

   Слив конденсата, как правило, осуществляется при наличии сжатого воздуха в магистралях. В отдельных случаях разрешается слив конденсата осуществлять при отсутствии сжатого воздуха в магистралях вагона. При этом следует обращать внимание на отсутствие засорения отверстия в пробке водоспускного крана. В случае засорения необходимо прочистить отверстие от грязи отрезком металлической проволоки диаметром 2 мм и длиной 20 см.

   При сливе конденсата (при наличии сжатого воздуха в магистралях вагона) следует плавно приоткрыть водоспускной кран приблизительно на половину проходного сечения, стараясь избегать выхода сжатого воздуха вместе с конденсатом.

   После слива конденсата водоспускной кран открыть полностью на (1-2) сек. для прочистки отверстия пробки крана от грязи и закрыть.

   Слив конденсата должен производить специально обученный работник ремонтной бригады, имеющий специальное приспособление для открывания водоспускных кранов (отрезок трубы с внутренним диаметром 15 мм и длиной около 20 см), отрезок металлической проволоки диаметром 2 мм и длиной около 20 см для прочистки отверстий в пробках водоспускных кранов, а также специальную ёмкость с резиновым шлангом и защитную спецодежду.

   Запрещается открывать и закрывать водоспускные краны ударами каких-либо предметов.

Порядок слива конденсата из пневмосети вагонов в электродепо.

   Слив конденсата из пневмосети вагонов производится во всех видах ремонтов и осмотров подвижного состава.

   При выполнении технического обслуживания ТО-1, ТО-2 и ТО-3 слив конденсата производится из главных резервуаров и маслоотделителей.

   При выполнении текущих ремонтов ТР-1, ТР-2 и ТР-3 слив конденсата осуществляется из всех резервуаров и маслоотделителей.

   Ответственность за своевременный и качественный слив конденсата во всех видах текущих ремонтов и технического обслуживания возлагается на старшего мастера комплексной бригады, а в ночное время - на мастеров (бригадиров) ночных смен.

Порядок слива конденсата из пневмосети вагонов на пунктах технического осмотра.

   Слив конденсата должен производиться из пневмосети всех вагонов всех составов, заходящих на осмотр, независимо от повторяемости заходов в течение суток.

   Слив конденсата осуществляется из главных резервуаров и маслоотделителей.

   Ответственность за своевременный и качественный слив конденсата во всех видах текущих ремонтов и технического обслуживания возлагается на мастера (бригадира) пункта технического осмотра.

ПРИЛОЖЕНИЕ Г (обязательное): порядок продувки магистралей вагона.

   Продувку напорной и тормозной магистралей вагона при всех видах текущего ремонта производить сжатым воздухом давлением от 0,6 до 0,65 МПа (от 6 до 6,5 кгс/см2), подводимым к вагону от воздушной магистрали электродепо через шланг и клапан автосцепки с помощью специального приспособления, устанавливаемого на воздухопровод вагона.

ПРИЛОЖЕНИЕ Д (справочное): перечень пневматических приборов и устройств, подлежащих пломбированию

· Тумблер включения АВУ-045.

· Кожух ПВУ-2.

· Фиксатор универсального автоматического выключателя управления (УАВА).

· Предохранительный клапан Э-216.

· Манометры (вагонные и стендовые).

· Ручка выключения дверей в салоне (кроме первой ручки в головном вагоне).

ИНСТРУКЦИЯ И-09/01 ТО-ТЭ                                                                        по содержанию и применению электрических и автоматических   

пневматических тормозов на электроподвижном составе метрополитена.

   Настоящая инструкция устанавливает требования и нормы по содержанию и применению электрических и автоматических пневматических тормозов на электроподвижном составе и является основным руководством для работников метрополитена, связанных с эксплуатацией, ремонтом и обслуживанием тормозов.

Общие требования.

Автоматические пневматические тормоза и их элементы должны:

· содержаться в соответствии с установленными нормами;

· обладать управляемостью и надёжностью действия в различных условиях эксплуатации;

· обеспечивать плавность торможения;

· обеспечивать остановку поезда при разъединении или разрыве воздушной тормозной магистрали, при открытии стоп-крана (крана экстренного торможения), срабатывании срывного клапана автостопа или ЭПК.

Автоматический пневматический и электрический тормоза должны:

· иметь авторежимное устройство для сохранения постоянства тормозного пути при различной загрузке вагонов;

· обеспечивать тормозное усилие, не вызывающее заклинивание колёсных пар, и гарантирующее остановку поезда при экстренном торможении, на расстоянии не более расчётного тормозного пути.

   Ответственность за качество выполненного технического обслуживания и ремонта электрических и автоматических пневматических тормозов электроподвижного состава несут работники,  непосредственно осуществляющие техническое обслуживание и ремонт, мастера и руководители соответствующих подразделений.

   Запрещается выпускать из электродепо и пунктов технического обслуживания и эксплуатировать электроподвижной состав, у которого имеется хотя бы одна из следующих неисправностей:

· неисправный или отключенный тормозной воздухораспределитель;

· неисправность авторежима;

· неисправность концевого или разобщительного кранов;

· неисправность крана машиниста;

· неисправность УАВА или срывного клапана;

· неисправность ЭПК;

· неисправность системы безопасности АВУ-045 или ПВУ-2;

· неисправность тормозного цилиндра, блок-тормоза или ручного тормоза;

· неисправность соединительного рукава;

· неисправность трубопровода или воздушного резервуара;

· неисправность предохранительного клапана;

· неисправность деталей тормозной рычажной передачи;

· неисправность предохранительных устройств тормозной рычажной передачи;

· неисправность или нечертёжное крепление валиков подвески тормозной рычажной передачи;

· толщина тормозных колодок в средней части менее 12 мм.

· зазор между поверхностью катания и тормозной колодкой не соответствует норме;

· неисправность или отсутствие электрокомпрессора.

   В каждой кабине машиниста электроподвижного состава должен быть стоп-кран (кран экстренного торможения), а в противоположной части каждого вагона - стоп-кран с укороченной штангой и рукояткой за спинкой сидения.

В вагоне без кабины машиниста стоп-краны должны быть в торцах вагона (два с обеих сторон) за спинкой сидения.

   Каждый вагон подвижного состава должен быть оборудован ручными или стояночными тормозами, обеспечивающими тормозное нажатие, способное удержать от скатывания максимально загруженный вагон, расположенный на уклоне 60%. При этом выход оттормаживающего винта стояночного тормоза вагонов 81-717, 81-714 не более 100 мм.

Запрещается эксплуатация электроподвижного состава при несоответствии тормозного нажатия ручных (стояночных) тормозов.

При обнаружении скатывания после взятия на ручные (стояночные) тормоза в пунктах технического обслуживания, электроподвижной состав немедленно снимается с линии для непланового ремонта в электродепо, о чём сообщается поездному диспетчеру, оформляется запись в книгу ремонта (формы ТУ-152М) и донесение.

Опробование автоматических пневматических тормозов.

1.  Опробование автоматических пневматических тормозов производится с целью проверки обеспечения поезда исправно действующими тормозами, полного включения воздушной магистрали в тормозную сеть поезда для прохождения воздуха по всей длине тормозной магистрали и для безопасного следования с наибольшей допустимой скоростью движения.

2.  Опробование автоматических пневматических тормозов производится в электродепо ремонтным и эксплуатационным персоналом, на ПТО - эксплуатационным персоналом.

3.  Для проверки исправности действия автоматических тормозов на электроподвижном составе, установлено три вида опробования:

· полное;

· сокращённое;

· в движении.

4.  Полное опробование автотормозов производится:

· во всех случаях ремонта тормозной сети, смены воздушных резервуаров и пневматических приборов, обеспечивающих действие автоматических тормозов;

· перед выдачей состава после ТО-3 в объёме концевого маршрута.

На составах не концевого маршрута, проходящих ТО-3 опробование тормозов производится в сокращённом объёме, если на них не производился ремонт, указанный в пункте (1).

Полное опробование автотормозов включает в себя следующие операции:

1. проверка плотности тормозной магистрали;

2. проверка действия автотормозов путём торможения и отпуска тормоза (выполняется проверяющим и его помощником).

1. Проверка плотности тормозной магистрали.

После полной зарядки тормозной магистрали всего электроподвижного состава до зарядного давления сжатого воздуха бригадир ремонтной бригады (мастер) проверяет общую плотность тормозной магистрали состава с включёнными воздухораспределителями.

На вагонах состава, оборудованных кранами машиниста усл. № 334, перекрыть кран двойной тяги напорной магистрали, перевести ручку крана машиниста в 1-е положение.

На вагонах состава, оборудованных кранами машиниста усл. № 013 и усл. № 013.010, плотность тормозной магистрали проверять из промежуточного вагона: перекрыть кран двойной тяги напорной магистрали, установить ручку крана машиниста усл. № 013.010 во 2-е положение.

В данном случае применение крана № 013.010 обусловлено отсутствием у него разобщительного устройства и наличием раздельных разобщительных кранов, при закрытии которых не происходит разрядки тормозной магистрали.

Если в силу каких-то обстоятельств головы состава оборудованы разнотипными кранами машиниста (с одной стороны № 334, а с другой № 013) выбор и применение крана машиниста для проверки плотности тормозной магистрали возлагается на проверяющего.

Проверить темп падения давления сжатого воздуха в тормозной магистрали по показанию красной стрелки двухстрелочного манометра.

Падение давления сжатого воздуха с 5 кгс/см2 (0,5 МПа) до 4,5 кгс/см2 (0,45 МПа) должно выть не менее 5 мин.

2. Проверка действия тормоза путём торможения и отпуска тормоза.

Для проверки требуется 2 человека "Проверяющий" и "Помощник".

a. Кран машиниста усл. № 334.

"Помощник" в хвостовом вагоне открывает краны двойной тяги и заряжает тормозную магистраль до номинального давления 5,1 + 0,1 кгс/см2 (0,51 + 0,01 МПа). "Проверяющий", находясь между 1-ым и 2-ым вагонами, даёт "Помощнику" сигнал "произвести пробное торможение". "Помощник", даёт ответный сигнал (один короткий) и производит торможение 4-ым положением крана машиниста. Снижает давление в тормозной магистрали на 0,9-1,0 кгс/см2 (0,09-0,10 МПа). "Проверяющий", убедившись в том, что на 1-ом и 2-ом вагонах воздухораспределители сработали на торможение, и колодки прижались к бандажам колёсных пар, выдерживает паузу 20-30 секунд (самопроизвольный отпуск не допускается) и даёт сигнал "отпустить тормоза". "Помощник" отпускает тормоза. После восстановления давления в тормозной магистрали до 5,1 + 0,1 кгс/см2 (0,51 + 0,01 МПа) "Проверяющий" убеждается, что тормоза отпустили, и колодки отошли от поверхности катания колёс переходит к 3-ему и 4-ому вагонам. После чего операция повторяется. Когда "Проверяющий" проверит действия тормозов на последнем вагоне "Помощник" производит полное служебное торможение, закрывает краны двойной тяги, ручку крана машиниста ставит в 1-ое положение и переходит в противоположную кабину. (При ПСТ тормозную магистраль разряжать до 3,0-3,2 кгс/см2). Проходя по вагонам, проверяет по манометрам давление в тормозных цилиндрах в каждом вагоне. Оно должно соответствовать указанному давлению в нормах допусков и износов оборудования вагонов метрополитенов. О выявленных отклонениях "Помощник" ставит в известность "Проверяющего", открывает краны двойной тяги, отпускает тормоза и ждёт команды "Проверяющего". "Проверяющий", находясь между 1-ым и 2-ым вагоном, с другой стороны состава, убеждается в том, что тормоза отпустили, и колодки отошли от поверхности катания колёс переходит к 3-ему и 4-ому вагонам. После чего операция повторяется. Когда "Проверяющий" проверит работу тормозов на последнем вагоне "Помощник" докладывает ему о выявленных замечаниях. Если замечаний нет, проверка считается законченной.

b. Кран машиниста 013.

На составах оборудованных краном машиниста усл. № 013 проверка производится аналогично. Отличие состоит в том, что пробное торможение "Помощник" производит 3-им положением ручки крана. ПСТ осуществляется постановкой ручки крана в 6-ое положение с выдержкой в 3-ем, 4-ом и 5-ом положениях с контролем установившегося давления по манометру. Давление в каждом положении должно соответствовать указанному давлению в нормах допусков и износов оборудования вагонов метрополитенов.

Выявленные неисправные воздухораспределители при опробовании автотормозов должны быть заменены исправными. Отпуск неисправных воздухораспределителей вручную не допускается. После замены неисправных воздухораспределителей испытание на торможение и отпуск повторяется в том же порядке.

Сокращённое опробование автотормозов производится машинистом:

· при приёмке или после осмотра состава в электродепо, в пункте технического осмотра;

· перед выдачей состава после ночного или дневного отстоя;

· после соединения или разъединения автосцепных устройств вагонов;

· после сцепки вспомогательного поезда с неисправным.

Сокращённое опробование автотормозов производится по действию тормоза последнего вагона для проверки полного включения тормозной сети поезда. Опробование может произвести один человек "проверяющий".

Порядок проверки:

1. Затормозить состав полным служебным торможением. Переходя в хвост по вагонам, контролировать давление в тормозных цилиндрах по манометрам. В хвостовом вагоне отпустить тормоза и переходя по вагонам обратно проверять отсутствие давления.

2. При обнаружении не отпущенных воздухораспределителей производить отпуск их вручную не допускается. В этих случаях необходимо проверить, нет ли перекрытых концевых кранов в составе. Если неотпуск, автотормозов произошёл по неисправности воздухораспределителя, его необходимо заменить и провести повторное испытание.

Порядок проверки приборов безопасности АВУ-045 (ПВУ-2).

   Проверка проводится в соответствии с технологическими процессами на обслуживание и ремонт вагонов, а также при комиссионном осмотре вагонов. Цель проверки:

· проверка работоспособности прибора;

· проверка сигнализации;

· проверка работы вентиля замещения. (На составах оборудованных ПВУ-2 вплоть до его замены на АВУ-045 допускается отсутствие вентильного тормоза при размыкании контактов прибора).

При проведении проверки работы АВУ-045 (ПВУ-2) на головном вагоне должна быть включена батарея питания, концевой кран тормозной магистрали перекрыт, начальное давление воздуха в ТМ 5,1+0,1 кгс/см2 (0,51+0,01 МПа).

   Проверка АВУ-045 на вагонах, оборудованных краном машиниста 334.

   При зарядном давлении воздуха 5 кгс/см2 (0,5 МПа) краном машиниста снизить давление воздуха в тормозной магистрали до 3 кгс/см2. (0,5 МПа). Установить ручку крана машиниста в 3-е положение (перекрышу). При дальнейшем естественном снижении давления воздуха в тормозной магистрали АВУ-045 должен разомкнуть свои контакты в схеме управления и замкнуть контакты поездной цепи вентилей замещения. При этом загорается лампа сигнализации АВУ-045, давление воздуха в тормозных цилиндрах отсечённой части состава устанавливается в пределах регулировки вентилей замещения.

   Проверка АВУ-045 на вагонах, оборудованных краном машиниста 013.

   На вагонах, оборудованных краном машиниста усл. № 013, при зарядном давлении воздуха 5 кгс/см2 (0,5 МПа), ручку крана машиниста установить в 6-е положение, затем плавно перевести ручку крана машиниста в 7-е положение, наблюдая за сигнальной лампой. АВУ-045 должен разомкнуть свои контакты в схеме управления и замкнуть контакты поездной цепи вентилей замещения. При этом загорается лампа сигнализации АВУ-045, давление воздуха в тормозных цилиндрах отсечённой части состава устанавливается в пределах регулировки вентиля замещения, что определяется по манометрам. 

ПОЛОЖЕНИЕ П-12/01-ТР

о порядке оформления готовности подвижного состава.
Общие положения.
   «Положение о порядке оформления готовности подвижного состава» разработано в соответствии с требованиями Правил технической эксплуатации.

   Положение устанавливает требования по оформлению готовности на подвижной состав, занятый в пассажирском, грузовом, хозяйственном и маневровом передвижении.

   Положение устанавливает порядок оформления готовности:

· после технического обслуживания (осмотра) и ремонта вагонов в электродепо и на пунктах технического обслуживания, располагающихся на линии и в электродепо;

· при перестановках вагонов после ремонта на ЗРЭПС в электродепо «Сокол» и «Выхино», с одной деповской канавы на другую, при маневровых передвижениях и обкатках по парковым путям;

· после технического обслуживания (осмотра) при перечислении вагонов из резерва метрополитена в эксплуатируемый парк и из резерва электродепо для работы на линии.

Организация осмотра подвижного состава.

1. Оформлению записи о готовности подвижного состава для работы в одном из видов движения (работа на линии, перегонка вагонов, маневровые передвижения, обкатка вагонов) должна предшествовать тщательная проверка его технического состояния.

2. Техническое состояние подвижного состава проверяется путём организации осмотра, предварительной обкаткой по парковым путям или обкаткой на линии в зависимости от вида ремонта.

3. Все работы по формированию составов, организация его осмотра, обкатка, перегонка, перестановка и перецепка производится на основании записи в «Книге распоряжений заместителя начальника электродепо по ремонту». На вагоны, подлежащие вцеплению в действующий состав, в Книге распоряжений указывается последний вид проведённого технического обслуживания или ремонта. Перед производством маневровых работ дежурный по депо должен убедиться в наличии оформленной готовности на подвижной состав для указанного вида работ.

4. Осмотр подвижного состава ремонтным персоналом производится в электродепо на деповских путях со смотровыми канавами, на станционных путях со смотровыми канавами в местах расположения пунктов технического обслуживания. При расстановке подвижного состава на деповских путях без смотровой канавы (мелкие канавы), осмотр производится только с боков. Запрещается производить осмотр подвижного состава, если он находится на парковых путях, на деповских путях в местах расположения камеры для мойки, сушки и продувки подвижного состава.
5. Порядок постановки составов, обеспечивающий возможность осмотра его на деповских путях со смотровыми канавами, а также на станционных путях со смотровыми канавами в местах расположения ПТО, устанавливается местной инструкцией электродепо. При этом должно быть обеспечено время фактической работы подвижного состава на линии не более 24 часов между осмотрами на смотровой канаве.

6. Готовность на подвижной состав, выдаваемый для работы на линии, действительна до следующего планового осмотра.

7. Готовность на составы, не выходящие из электродепо, и вагоны, находящиеся в резерве электродепо, действительна в течение 24 часов с момента оформления записи в Книге готовности подвижного состава. Указанный подвижной состав по истечении 24 часов подвергается повторному осмотру в объёме ТО-1 с повторным оформлением готовности в соответствии с данным положением.

8. Вагоны, предназначенные для перегонки из электродепо на пункты их последующей ликвидации, лично осматриваются заместителем начальника электродепо по ремонту. Готовность на перегонку вагонов, исключённых из инвентарного парка, оформляется только при наличии акта, подписанного ТЧЗр и старшим мастером или мастером комплексной бригады.

9. После выполненного ремонта (в т.ч. обточки колёсных пар) или модернизации, перед перегонкой в электродепо приписки, вагоны осматриваются ремонтным персоналом электродепо, выполнившие данные работы с оформлением готовности. В случае, если работы выполняли другие организации, то осмотр и запись о готовности также производится представителем данной организации совместно с ремонтным  персоналом электродепо, в котором выполнялись работы. Вагоны, прошедшие ремонт в объёме ТР-3 осматриваются также и приёмщиком подвижного состава, с последующим оформлением записи в Книге готовности подвижного состава.

10. Кроме планового технического обслуживания подвижного состава в объёме ТО-1, в указанном объёме производится осмотр на смотровой канаве:

- составов, снятых с линии для непланового ремонта, независимо от электродепо приписки. Готовность на указанные составы после проведения ремонтных работ и осмотра оформляется в соответствии с настоящим Положением.

- новых вагонов, поступивших от промышленности, и после капитального ремонта на ЗАО «Метровагонмаш» перед перегонкой их в электродепо приписки. При этом установлен следующий порядок проведения работ:

a. после получения телефонограммы о поступлении новых  вагонов или прошедших капитальный ремонт на ЗАО «Метровагонмаш» электродепо приписки в суточный срок направляет в электродепо «Сокол» или «Печатники» ответственного представителя по должности не ниже мастера.

b. ответственный представитель электродепо приписки совместно с представителем электродепо «Сокол» или «Печатники» принимает новые вагоны у представителя ЗАО «Метровагонмаш». После выполнения работ представитель электродепо приписки и мастер электродепо «Сокол» или «Печатники» проверят техническое состояние вагонов и делают запись в Книге готовности о готовности вагонов к перегонке. Представитель электродепо приписки ставит подпись в графе «Подпись приёмщика СПС» с указанием фамилии.

c. сохранность вагонов с момента приёмки у представителя ЗАО «Метровагонмаш» до отправки их в электродепо приписки обеспечивает электродепо «Сокол» или «Печатники».

- новых вагонов, поступивших от промышленности, перед обкаткой их по парковым путям;

- вагонов после капитального и среднего ремонта на ЗРЭПС перед перегонкой их в электродепо приписки. Осмотр производится работниками электродепо «Сокол» или «Выхино»;

- вагонов прошедших плановый ремонт ТР-3, ТР-2 с выкаткой тележек и неплановый ремонт с выкаткой тележек перед обкаткой их по парковым путям;

- составов, состоящих из грузовых вагонов, вагонов сопровождения и вагонов специального назначения (путеизмеритель, дефектоскоп, вагон-лаборатория и т.д.) при выдачи их из электродепо приписки. При выдаче составов, сформированных для перегонки СММ и ВПРС дополнительно производится осмотр сцепа СММ и ВПРС с вагонами сопровождения. Готовность на ВПРС, на спецоборудование путеизмерителя, дефектоскопа, вагона-лаборатории Службы сигнализации и связи даётся отдельно работниками служб по принадлежности. Подписи ставятся в графе «мастер (бригадир)». 

- вагонов, перед перегонкой в ремонт в другие электродепо в нерабочем состоянии.

- составов по окончании формирования.

11. Вагоны, прошедшие капитальный, средний ремонт на ЗРЭПС и ЗАО «Метровагонмаш» и вагоны, поступившие из ремонта от других метрополитенов, обслуживаются в электродепо приписки в объёме ТР-1.

12. После проведения ремонта в объёме ТР-3 в других электродепо перед выдачей в обкатку вагон должен быть обслужен в электродепо приписки в объёме ТО-3.

Организация обкатки и перегонки подвижного состава.

· Вагоны, прошедшие капитальный, средний, текущий ремонт в объёме ТР-3 и ремонты с выкаткой тележек, должны быть обкатаны на линии или обкаточных ветвях (при их наличии).

· Требования по обкатке и перегонке вагонов устанавливаются ПТЭ, Правилами ремонта Цметро 3906, Инструкцией по подготовке и проведению обкатки и перегонки вагонов по линиям метрополитена И-06/99 – ТР/ТЭ.

· Вагоны, поступившие от промышленности, проходят обкатку на действующей линии метрополитена.

· На вагоны, прошедшие обкатку и готовые к работе на линии, оформляется готовность для работы на линии в Книге готовности подвижного состава.

Оформление записи о готовности подвижного состава.

Оформление записи о готовности подвижного состава производится после осмотра и ремонта подвижного состава.

1. Запрещается выдача подвижного состава на линию и для проведения манёвров без оформления записи о готовности подвижного состава.

2. Допускается выдача подвижного состава из электродепо без оформления записи о готовности:

- для маневровых передвижений подвижного состава, который только что зашёл в элек-                  тродепо и его требуется переставить на другую канаву при условии, что его перестановка не угрожает безопасности движения;

- для опробования вагона на движение и маневровые передвижения по деповскому пути до светофора «Д»;

- для выдачи на линию составов, зашедших в электродепо или на ПТО по диспетчерской регулировке, при условии, что они технически исправны и время их работы на линии не превышает 24ёх часов.

3. Документом для оформления записи о готовности является Книга готовности подвижного состава. Книга готовности ведётся:

- в электродепо при обслуживании и ремонте подвижного состава в объёме ТО-1, ТО-2, ТО-3, ТО-4, ТР-1, ТР-2, ТР-3;

- в электродепо при обслуживании и ремонте подвижного состава в ночных отстоях;

- на ПТО, расположенных на линии и в электродепо.

4. В этой книге также оформляется готовность на вагоны, прошедшие неплановый ремонт, поступившие от промышленности, прошедшие капитальный или средний ремонт, после проведения модернизации в электродепо, а также на обкатываемые вагоны и вагоны, следующие в перегонку.

5. На ЗРЭПС оформляется запись о готовности вагонов после ремонта и проверке:

- в журнале обкатки вагона на стенде;

- в книге готовности вагонов на перестановку с ЗРЭПС, находящейся в помещении дежурного по депо «Сокол» или «Выхино». Запись о готовности оформляется ответственным работником ЗРЭПС и приёмщиком подвижного состава. Срок действия готовности – 24 часа, не считая выходных и праздничных дней.

6. На внутренней стороне обложки Книги готовности либо на отдельном списке приводятся сведения о лицах, имеющих право на оформление записи о готовности: фамилия, имя, отчество, должность, образец личной подписи. Список лиц, имеющих право на оформление записи о готовности подвижного состава, утверждается приказом начальника электродепо. Копия приказа должна быть вклеена в Книгу готовности. В данный список включаются ответственные представители ЗАО «Метровагонмаш» и ЗРЭПС по согласованию с заводами, а также работники СЦБ и службы пути, имеющие право дачи готовности.

7. Перечень работ, выполненных при неплановом ремонте и дополнительных работ, выполненных при проведении ТР-2, после которых требуется обкатка вагона, указывается в графе «номер вагона» рядом с номером вагона, на который даётся готовность. Запись оформляется мастером или бригадиром.

8. Допускается оформление готовности на перестановку отдельно стоящих вагонов одним мастером (бригадиром) без подписи слесаря с правом осмотра.

9. Готовность на обкаточные составы, сформированные из вновь построенных вагонов или вагонов после КР на ЗАО «Метровагонмаш» оформляется совместно подписями руководителя группы сдачи вагонов и ремонтным персоналом электродепо. При этом руководитель группы сдачи вагонов ставит подпись в графе «Подпись приёмщика СПС» с указанием фамилии.

10. В случае производственной необходимости выполнения работ на подвижном составе после оформления на него записи о готовности руководитель смены: мастер, бригадир, старший мастер или руководитель электродепо должен отменить письменно за своей подписью ранее сделанную запись в Книге готовности на подвижной состав (вагон). После выполненного ремонта запись о готовности оформляется повторно.

11. Готовность к работе снегоуборочных машин СММ оформляют ответственные работники, назначенные приказом начальника электродепо, к которому приписана данная СММ с оформлением записи в Книге готовности того электродепо, в котором будут производиться работы.

Образец оформления Книги готовности подвижного состава.

	№ п/п
	Дата
	№ м-та
	Номера вагонов
	Вид ремонта
	№ канавы
	Характер предстоящей работы
	Время готовности
	Подпись слесаря с правом осмотра
	Подпись электромеханика АРС
	Подпись мастера (бригадира)
	Подпись приёмщика СПС 

	1
	1.03.01
	1
	5701-6398-6399-5702
	ТО-1
	22
	Готов на линию
	14.00
	Иванов – бок

Петров – низ
	Николаев
	Сидоров
	

	2
	1.03.01
	6
	5839-6671-6672-5840
	ТО-2
	21
	Готов на линию
	19.20
	+
	+
	+
	

	3
	1.03.01
	33
	5955-7030-5956
	ТР-1
	23
	Готов на линию
	17.00
	+
	+
	+
	

	4
	1.03.01
	2
	5703-6404-6405-5704
	ТО-1
	29
	Перецепка. Готов на линию
	14.40
	+
	+
	+
	

	5
	1.03.01
	
	5801 (смена 1 колёсной пары)
	ТО-1
	2
	Готов в обкатку на парковых путях
	16.10
	+
	
	+
	

	6
	1.03.01
	
	5801 (смена 1 колёсной пары)
	ТО-1
	2
	Обкатку на парковых путях прошёл нормально. Готов в обкатку на линию.
	16.45
	
	
	+
	

	7
	1.03.01
	
	5801 (смена 1 колёсной пары)
	ТО-1
	28
	Обкатку на линии прошёл нормально. Нагрев подшипниковых узлов в норме. Готов на линию.
	21.30
	
	
	+
	

	8 
	1.03.01
	
	6420
	ТР-3
	3
	Готов в обкатку на парковых путях.
	15.00
	+
	
	+
	

	9
	1.03.01
	
	6420
	ТР-3
	3
	Обкатку на парковых путях прошёл нормально. Готов в обкатку на линию.
	16.00
	
	
	+
	Макаров

	10
	1.03.01
	
	6420
	ТР-3
	28
	Обкатку на линии прошёл нормально. Нагрев подшипниковых узлов в норме. Готов на линию.
	21.30
	
	
	+
	

	11
	1.03.01
	
	6550
	ТР-3
	2
	Готов в перегонку посторонней тягой в электродепо приписки
	10.10
	+
	
	+
	+

	12
	1.03.01
	
	6550
	ТО-3 после ТР-3
	10
	Готов в обкатку на парковых путях
	17.00
	+
	
	+
	

	13
	1.03.01
	
	6550
	ТО-3 после ТР-3
	10
	Обкатку на парковых путях прошёл нормально. Готов в обкатку на линию
	18.30
	
	
	+
	

	14
	1.03.01
	
	6550
	ТО-3 после ТР-3
	15
	Обкатку на линии прошёл нормально. Нагрев подшипниковых узлов в норме. Готов на линию.
	21.10
	
	
	+
	

	15
	1.03.01
	
	7000
	ТР-1 после КР
	6
	Готов в обкатку на парковых путях.
	10.30
	+
	
	+
	

	16
	1.03.01
	
	7000
	ТР-1 после КР
	8
	Обкатку на парковых путях прошёл нормально. Готов в обкатку на линии.
	11.45
	
	
	+
	

	17
	1.03.01
	
	7000
	ТР-1 после КР
	12
	Обкатку на линии прошёл нормально. Нагрев подшипниковых узлов в норме. Готов на линию
	15.10
	
	
	+
	

	18
	1.03.01
	
	5845-7002-6420-5986
	ТО-1
	28
	Обкатка готова на линию
	20.20
	+
	+
	+
	

	19
	1.03.01
	
	5568
	ТР-2
	1
	Готов на линию
	17.00
	+
	
	+
	

	20
	1.03.01
	
	4816 со сменой 1 ТД
	ТР-2
	2
	Готов в обкатку на парковых путях
	17.00
	+
	
	+
	

	21
	1.03.01
	
	4816 со сменой 1 ТД
	ТР-2
	2
	Обкатку на парковых путях прошёл нормально. Готов в обкатку на линии.
	17.45
	
	
	+
	

	22
	1.03.01
	
	4816 со сменой 1ТД
	ТР-2
	20
	Обкатку на линии прошёл нормально. Нагрев подшипниковых узлов в норме. Готов на линию.
	21.40
	
	
	+
	

	23
	1.03.01
	
	5560, 5565
	ТО-4
	32
	Готов на перестановку.
	10.00
	
	
	+
	

	24
	1.03.01
	
	5560
	ТО-4
	10
	Готов на линию.
	15.00
	+
	
	+
	

	25
	1.03.01
	
	5565
	ТО-4
	10
	Готов в перегонку.
	11.00
	+
	
	+
	

	26
	1.03.01
	
	5565
	ТО-1 после ТО-4
	7
	Готов на линию.
	17.00
	+
	
	+
	

	27
	1.03.01
	
	5835-6658-5565-6419-5836
	ТО-1
	11
	Перегонка готова на линию.
	14.00
	+
	+
	+
	

	28
	1.03.01
	
	5843-6659-6550-6700-5844
	ТО-1
	13
	Перегонка готова на линию.  Вагон 6550 - посторонней тягой.
	11.30
	+
	
	+
	

	29
	1.03.01
	
	5700
	ТО-1
	9
	Готов на перестановку.
	17.30
	
	
	+
	

	30
	1.03.01
	
	5806
	ТО-1
	9
	Готов на перестановку посторонней тягой.
	17.30
	
	
	+
	

	31
	1.03.01
	
	3373
	ТО-1
	22
	Готов в перегонку посторонней тягой на пункт ликвидации.
	17.45
	+
	
	+
	

	32
	1.03.01
	
	7332
	ТО-1 после КР
	14
	Готов в перегонку посторонней тягой.
	10.00
	+
	
	+
	++

	33
	1.03.01
	
	7332
	ТР-1 после КР
	16
	Готов в обкатку на парковых путях.
	12.10
	+
	
	+
	+++

	34
	1.03.01
	
	7332
	ТР-1 после КР
	16
	Обкатку на парковых путях прошёл нормально. Готов в обкатку на линию.
	14.00
	
	
	+
	+++

	35
	1.03.01
	
	7332
	ТР-1 после КР
	18
	Обкатку на линии прошёл нормально. Нагрев подшипниковых узлов в норме. Готов на линию.
	23.45
	
	
	+
	+++

	36
	1.03.01
	
	1408 вновь построенный
	ТО-1
	24
	Готов в перегонку посторонней тягой.
	12.30
	+
	
	+
	++

	37
	1.03.01
	
	1408 вновь построенный
	ТО-1
	6
	Готов в обкатку на парковых путях.
	16.00
	+
	
	+
	+++

	38
	1.03.01
	
	1408 вновь построенный
	ТО-1
	6
	Обкатку на парковых путях прошёл нормально. Готов в обкатку на линию.
	18.30
	
	
	+
	+++

	39
	1.03.01
	
	1408 вновь построенный
	ТО-1
	8
	Готов в обкатку.
	11.00
	+
	
	+
	+++

	40
	1.03.01
	
	1408 вновь построенный
	ТО-1
	20 
	Обкатку на линии прошёл нормально. Нагрев подшипниковых узлов в норме. Готов на линию.
	14.00
	
	
	+
	+++

	41
	1.03.01
	
	1380
	СР
	зрэпс
	Готов в перегонку с посторонней тягой в электродепо приписки.
	14.00
	
	
	+
	+

	42
	1.03.01
	
	6504 модернизация. Наименование выполненной работы. Пример: замена кронштейнов бруса центр. подвеш. на усиленное
	ТО-1
	3
	Готов в перегонку посторонней тягой.
	14.00
	+
	
	+
	++++

	43
	1.03.01
	
	СММ
	
	
	Готов в перегонку.
	14.00
	
	
	+
	

	44
	1.03.01
	
	ВПРС
	
	
	Готов в перегонку.
	14.00
	
	
	+
	

	45
	1.03.01
	
	Вагон-путеизмеритель
	
	
	Спецоборудование вагона готово для перегонки.
	15.00
	
	
	+
	

	46
	1.03.01
	
	Вагон-дефектоскоп
	
	
	Спецоборудование вагона готово для перегонки.
	15.00
	
	
	+
	

	47
	1.03.01
	
	Вагон-лаборатория СЦБ
	
	
	Спецоборудование вагона готово для перегонки.
	15.00
	
	
	+
	


a. П. 3 – если в одном составе разные вагоны проходят различные виды ремонта, то запись о готовности по каждому виду ремонта производится отдельной строкой.

b. П. 4 – при записи готовности после перецепок вновь вцепленный вагон обводится в рамку.

c. На ПТО графы «Подпись электромеханика АРС» и Подпись приёмщика СПС» не заполняются.

d. П.П. 8, 9, 10 – образец записи, когда вагон проходил ТР-3 в электродепо приписки.

e. П.П.11, 12, 13, 14 – образец записи, когда вагон проходил ТР-3 не в электродепо приписки.

f. П.П. 15, 16, 17 – образец записи, когда вагон проходил КР или СР на ЗРЭПС.

g. П.П. 23, 24 – образец записи, когда вагон проходил обточку колёсных пар в электродепо приписки.

h. П.П. 23, 25, 26 – образец записи, когда вагон проходил обточку колёсных пар не в электродепо приписки.

i. П. 31 – готовность в перегонку на пункт ликвидации оформляется только при наличии акта, подписанного ТЧЗр и старшим мастером (мастером) комплексной бригады.

j. П. 32 – образец записи, когда вагон проходил КР на ЗАО «Метровагонмаш» (при перегонке вагонов из электродепо «Сокол» или «Печатники» в электродепо приписки). ++ - место подписи представителя электродепо приписки вагона.

k. П.П. 33, 34, 35 – образец записи, когда вагон проходил КР на ЗАО «Метровагонмаш». +++ - место подписи представителя ЗАО «Метровагонмаш»

l. П. 36 – образец записи для вагонов новой постройки (при перегонке из электродепо «Сокол» и «Печатники» в электродепо приписки). ++ - место подписи представителя электродепо приписки.

m. П.П. 37, 38, 39, 40 – образец записи для вагонов новой постройки. (П.37 – при первой обкатке на линии, п.38 – при последующих обкатках), +++ - место подписи представителя ЗАО «Метровагонмаш». Если обкаточный состав целиком сформирован из вновь построенных вагонов, то запись о готовности на него оформляется одной строкой на все вагоны.

n. П. 41 – образец записи для вагонов, прошедших КР или СР на ЗРЭПС (отдельная книга готовности в электродепо «Сокол» и «Выхино»).  Представитель ЗРЭПС ставит подпись в графе «мастер» (бригадир), а приёмщик СПС ставит подпись в своей графе.

o. П. 42 – образец записи для вагонов, прошедших модернизацию. ++++ - место подписи представителя организации, выполнявшей работы. Если работа выполнена силами электродепо, то готовность даётся обычным порядком с указанием выполненной работы.

